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Remissvar forslag till lanstransportplan for
Vasterbotten 2026-2037

Inledning

Trafikverket har till uppgift att utveckla ett effektivt och héllbart
transportsystem utifrén ett trafikslagsovergripande synsitt. De statliga medel
for atgarder som finns upptagna i lansplanerna administreras av Trafikverket
och Trafikverket ansvarar aven for genomforandet av flertalet atgarder i
lansplanerna.

Trafikverket har genom regeringens direktiv 2025-03-20 (LI2025/00640)
fatt i uppdrag att uppritta en nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037. Lansplaneupprattarna har enligt samma direktiv fatt i
uppdrag att uppratta lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037.

Trafikverket har fatt mojlighet att ge synpunkter pa forslag till lansplan for
Visterbottens lan 2026-2037.

Overgripande utgangspunkter for planeringen

Forslaget till Lansplan omfattar atgiarder som gar mot ratt Andamal
enligt forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur och forordning (2009:237) om statlig medfinansiering
till regionala kollektivtrafikanlaggningar mm.

e Den namngivna dtgirden ”Ost-viistliga straket, samfinansiering
Nationell plan” behover dock preciseras, dels vilken/vilka
atgarder som avses genomforas, och dels om en samfinansiering med
Nationell plan ar aktuell.

e Iplanforslaget redovisas hur de ekonomiska ramarna for
planperioden ska fordelas pa olika atgirder och typer av atgarder.
Namngivna atgirder anges, dvs. atgiarder som beriknas kosta 6ver
75 miljoner kronor.
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e Med utgangspunkt i forra planomgangen har den viantade
utvecklingen av efterfragan pa resor och transporter lyfts fram
genom bland annat hanvisning till analyser med koppling till
industrins grona omstéllning, samt kompetensférsorjningsbehov.
Behovet av en ny systemanalys ar ocksa identifierad och planerad.

e Transportsystemets betydelse for den regionala utvecklingen
beskrivs genom t.ex. vikten av funktionella kopplingar mellan platser
“Vasterbottens framtid formas inte av enskilda platser utan av hur
dessa platser hianger ihop”.

¢ Fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande perspektiv
tillampas i planforslaget.

e I planforslaget redovisas vilka prioriteringar som planforslagen
baseras pa. Skrivningarna foreslas lyftas fram tydligare pa en
samlad plats i texten.

e Iplanforslaget redovisas en miljobedomning.

e Iplanforslaget redovisas ett stort antal atgarder, och ménga av dem
forbattrar trafiksikerheten. Ofta innebar atgarderna forbattringar
inom flera omraden samtidigt. For att tydliggora hur mycket medel
som gar till atgarder i infrastrukturen som forbéttrar
trafiksikerheten kan det presenteras sammantaget.

e Det saknas en beskrivning av hur lansplanen beaktar
samhaiillsekonomisk l6nsamhet i sin prioritering.

e Hur begreppen for olika typer av finansiering anvinds i planen
foreslas ses over. Trafikverkets tolkning av begreppen bifogas under
respektive rubrik.

Genomforbarhet av planen
Genomforbarheten av planen bedoms generellt som god.
Det Ost-vistliga striket dr ett namngivet objekt for 100 mkr, dir innehéllet

fortfarande ar oklart, och SEB sakas darfor. Det innebar att dtgéarden inte kan
genomforas. Atgirden ligger i planforslaget inom tidsramen 2030 — 2037.
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Projekten vintas kunna genomféras i den takt som anges i planen med
justering av foljande poster under de fyra forsta aren:

e Kollektivtrafikatgarder langs statligt vagnat, pottatgard
¢ Korsningsatgard Tviarstraket Hallnds — Storuman
e Miljo- och trafiksakerhetsatgarder langs statligt vagnat, pottatgard

I kollektivtrafikatgarderna langs statligt vagnat finns totalt 35 mkr avsatta for
genomforande de forsta fyra aren, varav 20,5 mkr i en pott. Trafikverkets
bedomning ar att totalt 25 mkr kan upparbetas utifran befintliga
planeringsunderlag, och foreslar darfor att pottmedlen justeras.

For korsningsatgard Tvarstraket Hallnds — Storuman har 20 mkr avsatts de
fyra forsta aren. Utformning av objektets innehall har skett i samverkan
mellan regionen och Trafikverket och bedoms kunna genomforas under
planperioden, men inte under de fyra forsta aren. Trafikverket foreslar darfor
att dessa 20 mkr skjuts till 2030 — 2033.

I miljo- och trafiksakerhetséatgarder langs statligt vagnat finns en pott pa 75
mkr for genomforande de forsta fyra dren, utan narmare beskrivning.
Trafikverkets bedomning &r att 20 mkr kan upparbetas utifran befintliga
planeringsunderlag, och pottmedlen foreslds darfor justeras.

Planmognad
Planmognaden bedéms generellt som god.

I pott for cykelatgarder finns namnsatta atgarder dar det anges att de ska
genomforas ar 2030 och framéat. Nagra av dem saknar for narvarande
underlag och kan inte anses som planmogna projekt for utforande:

e Gang- och cykelviag Borgafjill behover utredas

e Lappvallen — Stamsjobadet, Asele
Dessa foreslds utgad som namnsatt atgard.

For kollektivtrafikatgarderna, framfor allt hallplatsatgiarder, skulle forslagsvis
namnsatta héllplatsatgarder kunna tas bort och ersattas med en medelspott,
alternativt att en sammantagen summa anges for de namnsatta
héllplatsatgarderna for att oka flexibiliteten i genomforandet.
Hallplatsatgirder ar en typ av atgiard som har stor mojlighet att samordnas
med Trafikverkets underhallsatgarder. Prioriterade héllplatsatgiarder tas
ocksa fram l6pande i samrad med RKM, Lanstrafiken, Regionen och
Trafikverket.
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Samordning av atgarder

Det finns en ambition i planforslaget att samordna lansplanens medel och
samplanera mindre atgarder med Trafikverket, trimning i nationell plan och
underhall, nar sa ar majligt. Det ar mycket positivt for att fa kostnadseffektiva
losningar. Anvandning av potter mojliggor ocksa en storre flexibilitet i
planens genomforande och att projekt kan genomforas i den takt som de ar
mogna.

Fordelning av medel dver ar

Enligt Trafikverkets beslut om preliminira ramar for regional
transportinfrastruktur 2026 — 2037, och efter avrikning utifran tidigare plans
forbrukning av medel, uppgar ramen for Viasterbottens lan till 1708 mkr.
Medlen fordelas enligt foljande 6ver aren 620 mkr (2026-2029), 544 mkr

(2030 — 2033), 544 mkr (2034-2037).

Planforslaget ligger nagot framtungt med fordelningen 748,5 mkr (2026~
2029), 457 mkr (2030 — 2033), 502,5 mkr (2034-2037).

Planeringen har dock skett i dialog med Trafikverket, och med de justeringar
som foreslas i detta remissvar bedoms fordelningen 6ver tid vara
genomforbar.

Hantering av anlaggningskostnadskalkyler

Det saknas prisniva for atgardernas kostnader i planen. Nationell plan for
transportsystemet och de regionala lansplanerna for regional infrastruktur
ska enligt regeringens direktiv redovisas i 2025 ars prisniva, 2025-02 enligt
Trafikverket.

Kvalitetssdkrade kostnader behover sdkerstillas sé langt mojligt for att
mojliggora ett 6nskat genomforande.

FOr namngivna investeringar

e Vig 372 Risbergsgatan — Klemensnisvagen, motesfri vag. I planen har
150 mkr avsatts. Ingen ytterligare kommentar.

e Vig 363 Forslundagymnasiet — Hissjo, GC-vig. I planen har 169 mkr
avsatts. Kostnaden bedéms uppga till 180 mkr.

e Vig 95 planskild GC-passage vid Skelleftea resecentrum. I planen har
80 mkr avsatts. Kostnaden bedoms uppga till 50 mkr for lansplanen.
Atgiirden #r en samfinansiering med Nationell plan.

e Vig 363 nedre Rosinedal — Vindeln, standardhéjande atgarder. I
planen har 116 mkr avsatts. Kostnaden bedoms uppga till 120 mkr.
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e Ost-vistliga straket. I planen har 100 mkr avsatts. Kostnaden kan inte
bedomas.

For icke-namngivna investeringar
Gang- och cykelatgirder langs statligt vagnit

Listan for gang- och cykeldtgarder ar bra strukturerad dé de atgarder som
namnséatts med en kostnadsuppgift ar langt framme i sin planering, medan
namnsatta atgarder som inte kommit sa langt i planeringen inte anges nagon
kostnad for. Det ger en flexibilitet att kunna fylla pa objekt for utforande nar
atgarderna ar planmogna.

Foljande atgirder foreslas justeras:

e GC-vag Skelleftea — Medle, etapp 1. I planen har 43 mkr avsatts.
Kostnaden bedoms uppga till 48 mkr.

e GC-vig Aniset C — E4. I planen har 8,5 mkr avsatts. Kostnaden
bedoms uppga till 10 mkr.

Miljo- och trafiksikerhet lings statligt vignat
Foljande atgarder foreslas justeras:

e Vig95/370/805/919 Bolidenkorsningen. I planen har 47 mkr avsatts.
Kostnaden bedoms uppga till 55 mkr.

e Cirkulationsplats Sorsele tatort (E45/363). I planen har 11 mkr
avsatts. Kostnaden bedéms uppga till 18 mkr i linsplanen. Atgirden ar
en samfinansiering med Nationell plan.

e Vig 651 Passager for oskyddade trafikanter i Robertsfors. I planen har
0 mkr avsatts. Kostnaden bedoms uppga till 40 mkr, varav 10 mkr i
perioden 2030 — 2033 och 30 mkr i perioden 2034 — 2037.

e Vig 363 Hippologum korsningsatgard. I planen har o mkr avsatts.
Kostnaden bedéms uppga till 10 mkr i period 2026-2029.

e Pottatgarder. I planen har 75 mkr avsatts. Upparbetningsgraden
bedoms till 20 mkr i perioden 2026-2029.

Kollektivtrafik langs statligt vagnit
Foljande atgirder foreslas justeras:

e De namnsatta hallplatsatgarderna befinner sig i olika
utredningsskeden dar utfallet kan bli betydligt hogre eller lagre an
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avsatta medel for enskilda hallplatser. Kostnaderna kan inte bedomas
fullt ut i nulaget.

Samlade effektbedomningar

En overgripande utgangspunkt for upprattande av savil Nationell plan for
transportinfrastruktur respektive lansplaner ar att Regeringen anser att
samhéllsekonomisk lonsamhet ska vara viagledande vid prioritering av
atgarder i transportinfrastrukturen. I direktivet anges att
lansplaneupprittaren bor tydligt hdnvisa till relevanta effektbedomningar.
Trafikverket har upprittat SEB for de namngivna objekten forutom 6st-
vastliga straket, och enligt regeringens direktiv 2025-03-20 (LI2025/0064)
kapitel 3.1, bor lansplaneupprittaren ocksa héanvisa till SEB for typer av
atgarder.

I planforslaget hianvisas till en bilaga 6 for en presentation av SEB:ar for
prioriterade projekt, for atgdrdsomradena och for planen som helhet, men
bilagan saknas i remissen.

Medfinansiering

Medfinansiering innebar annan parts finansiering eller delfinansiering av
statlig infrastruktur.

Vig 95 planskild GC-passage vid Skellefted resecentrum avses medfinansieras
fran Skellefted kommun. Medfinansieringen avser breddning av gemensam
GC-port under vag 95 och nya Norrbotniabanan. Medfinansieringsavtal finns
for port under Norrbotniabanan, och avtalet ska kompletteras med delen som
avser vagporten.

Samfinansiering

Samfinansiering innebar att objekt/atgard finansieras med olika statliga
anslag/finanser/lan. Finansiering far anvindas som begrepp nir medel fran
lansplanen anvands till nationell infrastruktur utan att det ar ett gemensamt
projekt.

Vig 95 planskild GC-passage vid Skelleftea resecentrum ar en samfinansierad
atgiard mellan lansplanen och Nationell plan.

Cirkulationsplats Sorsele (E45/363). ar en samfinansierad atgard mellan
lansplanen och Nationell plan, med 50 % av kostnaden fran vardera.
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Ost-vistliga striket anges som samfinansiering, 100 mkr, men det 4r oklart
vad som ska genomforas och oklart om en samfinansiering med Nationell
plan ar aktuell.

Korsningsatgirder Tvarstraket Hillnds — Storuman anges som
samfinansiering, 20 mkr, men ingen samfinansiering ar aktuell for
narvarande.

Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering ar bidrag till icke-statlig infrastruktur.

I planforslaget har totalt 426 mkr avsatts till statlig medfinansiering under
hela planperioden, inklusive medel till enskilda vagar.

Investeringsbidrag till enskilda vagar

I planforslaget har 51 mkr avsatts till investeringsbidrag till enskilda vagar
under hela planperioden.

Trafiksakerhetsatgarder

Denna planomgang har samfinansiering fran den nationella planen till
trafiksdkerhetshojande atgarder som mittrackesseparering av vagar och
cykelatgirder i lansplanen upphort. Lansplanerna har istillet fatt 6kade
planramar. I direktivet uppmanas regionerna att fortsatt prioritera
trafiksdkerhetsatgarder.

Regionen har fortsatt prioriterat atgarder for 6kad trafiksikerhet, t.ex. avsatts
150 mkr till mittseparering langs vag 372 och ca 25 % av planens medel
anvands till cykelatgarder.

Utredningar

Det ar positivt att planen innehaller prioriterade utredningar for lansplanen,
infor kommande planrevideringar. For att undvika en "bakldangesplanering”
med start i atgarder foreslas att Tabell 9 fokuserar pa prioriterade brister for
utredning och inte atgéarder. Fortydliga ocksa gidrna om det ar en utredning
som efterfragas eller om det ar ett medskick for prioritering av en atgard till
Nationell plan.
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Fortsatt dialog beh6vs om de brister/atgiarder som foreslagits. Foljande
utredningar har genomforts eller pagar:

Lansplan

e Vig 827 Sundgrundsleden. Fortydliga girna vad som avses.
Sundgrundsdelen ingick i utredningen om Skelleftea vagtrafiksystem
(TRV 2021/110683), och atgirder for oskyddade trafikanter har
rekommenderats langs norra delen av vagen.

e Vig 95, dir pagar en utredning Skelleftea — Boliden om
trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister.

Nationell plan

e Vig E12. Uppdatering av AVS 2015/108288. Fortydliga girna vad som
avses. Ar det en aktualitetsprovning av den befintliga AVS:en for hela
straket, eller fordjupade utredningar av sirskilda brister som avses?

e Vig E12 Umea — Vannis. Fortydliga girna vilken brist som behover
utredas. For strackan Kulla — Norrfors finns en utredning och
uppdaterad SEB som tagits fram infér den har planrevideringen. For
strackan Brattby — Vannis finns en tidigare utredning
(TRV2016/29661) dar forslag till atgiarder presenterats (bl.a.
mittseparering). Strackan Norrfors — Brattby ar utbyggd med
mittracke och forsedd med parallellvag for langsamtgaende fordon.

e Vig E12/92 korsning Vannis/Lycksele. Utredning pagar.

e Tvirbanan Hallnds — Storuman elektrifiering, det finns utredning och
uppdaterad SEB for Hallnds — Lycksele har tagits fram infor den har
planrevideringen.

Det ar mycket positivt att regionen ska ta fram en systemanalys, inkluderande
en 6vergripande systemanalys, en godsstrategi och en cykelplan. Dessa
dokument kan komma att utgora bra planeringsunderlag for vilka strak och
atgiarder som ar prioriterade av region Visterbotten. For en god anvandbarhet
behover systemanalysen vara baserad pa officiell fakta som ar
aterupprepningsbar.

Ovriga synpunkter

Avsnitt 2 Planrevidering. I beskrivningen av planuppdraget kan det noteras
att Trafikverket fatt i uppdrag att uppratta forslag till en
trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026—2037.

Avsnitt 3 Ekonomiska ramar. I de ramar som tilldelats till
lanstransportplanen ingar inte fordelning per atgardskategori. Kommentera
garna hur fordelning pa atgiardskategorier gjorts.
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Avsnitt 4.2 Ett robust vignat. De nationella straken beskrivs i egna avsnitt. De
storre regionala vagstrakens funktioner kan med fordel ocksa beskrivas,
utifran lansplanens regionala fokus.

Avsnitt 4.3 Jarnvagssystemet. Det anges att en elektrifiering av tvirbanan
Hallnds-Storuman ar nédvandig for att uppna full effekt av Norrbotniabanan.
Det stimmer inte. Daremot sd skapar Norrbotniabanan forutsattningar for en
utveckling av inlandet och dess verksamheter genom de tvarbanor som finns
langs striackan.

Avsnitt 4.6 Kollektivtrafiken. Tydliggor giarna att resecentrum langs
Norrbotniabanan avser statlig medfinansiering.

Avsnitt 6 Inriktningar och Prioriteringar.Det anges att fordelningen av
planens tillgdngliga medel bygger pa regeringens direktiv, de
transportpolitiska malen, den 6vergripande maélbilden for Vasterbottens
transportinfrastruktursystem och dialog med framfor allt lanets kommuner.
Det beh6vs en tydlig sammanfattande beskrivning i dokumentet av man
menar ingdr i/4r den 6vergripande malbilden. Ar det kapitel 3, och mélen i
kapitel 4.6 som menas? I stillet for en spridd text i dokumentet angande
detta, vore det, for 6kad tydlighet och anvindbarhet och framtida samverkan
kring lanstransportplanen, onskvart med en tydlig sammanfattning av de
prioriteringar som planforslaget baseras pa.

Avsnitt 6 Inriktningar och Prioriteringar. Dialog med Trafikverket skulle
ocksa kunna ndmnas, som enligt forordningen lamnar forslag till regionala
infrastrukturobjekt.

Avsnitt 7 Atgirdskategorier. Det anges att separering med ricke samt méalning
testats under planperioden. Trafikverket menar att det ar en atgard som
genomforts, att det inte utgor en testverksamhet. Det har inte mélats
cykelvagar men det har det malats bygdevagar.

Avsnitt 7 Atgirdskategorier. Fortydliga girna om atgirdskategorierna
omfattar statlig medfinansiering. Det blir motsagelsefullt nar t.ex. utveckling
av resecentrum beskrivs under “kollektivtrafik ldngs statligt regionalt vignat”.

Avsnitt 7. Atgirdskategorier. Investeringsbidragen till enskilda vigar beskrivs.
Det kan tydliggoras att Region Vasterbotten prioriterar statliga medel till
detta i lansplanen, och att Trafikverket handldgger ansékan och utbetalning
av medel.
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Avsnitt 8.4. Kollektivtrafikatgarder 1angs statligt vagnat. Det anges att en
atgird kan vara samakningparkering med motorviarmare. Det bor fortydligas
att motorvarmare inte ingar i det statliga tjansteutbudet och

darmed inte kan anlaggas av Trafikverket.

8.5 Ovrig finansiering. Om finansiering av resecentrum anges att
utgadngspunkten ar att de som anldggs i kommuncentra ska finansieras av
Nationell plan. Det bor tydliggoras att bAde Nationell plan och ldnsplanerna
inrymmer statlig medfinansiering, att planrevideringsprocesserna loper
parallellt och att det inte finns nagot beslut om var statlig medfinansiering av
olika typer av resecentrum inryms, men att inriktningen under
planeringsarbetet varit s som anges.

Om hénvisning till den Nationell planen gors i texten behover det vara tydligt
om det ar planen for 2022-2033 eller 2026-2037 som avses, eftersom
planrevideringsprocesserna loper parallellt. T.ex. i beskrivning om E4 anges
vilka strackor som saknas i planen.

Kallor till andra analyser som utgor viktig information saknas for:
¢ Inledning sid 2 "den senaste matningen av BRP+...Vasterbotten har
det hogsta indexvardet for livskvalitet i hela Sverige”
e 4. Transportsystemet sid 8, ”En ny kartldggning som gjorts..”

Planen skulle ockséd kunna forhalla sig till den trafikstrategi som tagits fram
for E12-regionen 2018-2040.

Dokumentet innehaller mycket beskrivande texter, med information pa flera
stillen, vilket gor den svar att 14sa och hitta i.

Ytterligare synpunkter pa remissforslaget aterfinns i Bilaga 1.
I beredning av detta drende har Fredrik Utterberg, Atgirdsbestillare, och
Olivia Haggqvist, Strateg, deltagit.

Med vanlig hilsning

Maria Oberg
Strateg

maria.oberg@trafikverket.se
Direkt: 010-123 24 73
Mobil: 076-695 80 11
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Trafikverket
Adress:

Besoksadress:
Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se

Medfoljande bilaga:

Bilaga 1. Mer detaljerade synpunkter i forslag till plan

Dokumentdatum

2025-11-19
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Bilaga 1 Mer detaljerade synpunkter i forslag till plan

Det beskrivs att vissa delar av systemet
redan slagit i kapacitetstaket.

Vad som avses Sida | Kommentar

Inledning. 2 De tre meningarna forekommer tva ganger pa samma sida.

Andra stycket. Meningarna som bérjar med

att forsa kopplingarna, varje plats har

unika samt Visterbottens framtid formas

2. Planeringsuppdraget. "Direktivet fastslar | 3 Skrivningen kan fortydligas enligt direktivet, dar det anges

att den av regionen upprittade regionala ”...de transportpolitiska malen med tillhérande

transportinfrastrukturplanen ska beskriva funktionsmaél och hansynsmal inklusive etappmal for

vilka atgérder som bor prioriteras for att trafiksdkerhet och klimat inom transportsektorn, som

bidra till uppfyllanden av de beslutats av riksdagen.”

transportpolitiska malsattningarna”

2. Planeringsuppdraget 3 Ar upprepning av varandra.

De tva sista styckena

2.1 Ekonomiska ramar “kostnaderna for 4 Vad avses med skenat? En del genomforda objekt har

investeringar i transportinfrastrukturen okade kostnader, medan andra har fatt ldgre kostnader.

skenat och medfort att de objekt som Framfor allt har indexupprikning medfort att priset

genomforts blivit avsevart dyrare” har okat.

2.2 Upprittande. Det anges att det regionala | 5 Detta bor tydliggoras sé att det inte missforstas som att hela

vagnéitet innefattar alla statliga vagar som det statiga bestédndet av cykel och kollektivtrafik-

inte ingar i stamvéagnatet. Det anges att dven anlaggningar tillhor regional vagnat.

gang- och cykelviagnitet och kollektiv- Kollektivtrafikanldggningar och cykelviagar dr anordningar

trafikanldggningar ingdr i det regionala som tillhor vagen. Om végen ar regional tillhor cykelvigen

vagnatet. eller kollektivtrafikanlaggninen det regionala vignatet.

2.2 Upprittande — 3. Regionala mal 6-8 | Pa sidorna forekommer blandade typsnitt och farg pa text

4.2 Ett robust vignit. Langder pa enskilt 9 Liangder och enheter for det enskilda vignitet behdver

vagnét beskrivs. ses Over.

4.2 Ett robust viagnit, E4. Karta 10 Kartan kan behova uppdateras om den ska visa strackor
som saknar mittriacke. Siked-Gumboda &r t. ex. byggd.

4.2 Ett robust viagnit, E4. Byggandet av 10 Ringleden ar klar, och 6ppnad for trafik.

ringleden anges vara s gott som Klart.

4.2 Ett robust viagnit, E4. Om ringleden. 10 Vad avses med kapacitetstaket? Vissa delar ar hart

belastade under transportintensiva tider, det kommer
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att behovas métningar som underlag for om
ytterligare atgarder kravs.

péa sikt kommer leda till 6verflyttning fran
vag till jarnvag

4.2 Ett robust viagnit, E12. Det anges att 11 ADT avser totaltrafik, dvs. summan av alla kérbanor

ADT #r 8000-12 000 per kérbana.

4.2 Ett robust viagnit, E12. Det anges att 11 60 km/h ar vid korsningar. Viss delar har sankts till

vissa delar byggts ut med mittseparering och 80 km/h pé stracka. Hogsta hastighet dr 100 km/h inte 110.

110 km/h medan andra delar sankts till

60 km/h

4.2 Ett robust vagnit. E12. Det beskrivs 11 Vad avses med akut behov jamfort behov lings andra vagar

kilometerlanga kéer under trafikintensiv t.ex. E4 och regionala vigar?

tid, och att behovet av atgiarder ar akut.

4.2 Ett robust véagnit, vig 45. Det beskrivs 11 Uttrycket bor vl vara att det ar viktigt att vagen har en

ett latent hot om hastighetsiankningar. sa pass god trafiksdkerhet si att hastighetsgrinserna kan
bibehallas utifran ett tillganglighetsperspektiv.

7. Atgirdskategorier. Om behov av tgirder | 21 Trimningséatgirder i det regionala vignatet hanteras av

langs det regionala vagnitet. lansplanen.

10.Effektbedomning. Om SEB 35 Notera att det dr samhéallsekonomiska bedomningar som
gors.

10.Effektbedomning. Det beskrivs att medel | 35 Inga medel behover avsittas till utredningar.

avsatts till AVS:er

11.3 Jamstalldhet. Har beskrivs ocksé 36 Avser avsnittet ocksa jamlikhet?

effekter for barn och unga

11.4 Hansynsmaélet. Det beskrivs att objekten | 37 Utveckla girna vilka objekt som avses, t.ex. bidrag

till resecentrum.
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